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LES ROUTES DE LA FRANCE MEDIEVALE

Par R.-H. BAUTIER,
de 1'Institut.

La connaissance du

réseau

routier de la france médiévale

et des modifications qu'il subit au cours des siécles est fondamentale pour qui
veut comprendre la direction de certains axes commerciaux, la fondation de nou-
veaux bourgs, 1'attractlion de certaines villes, le rdle de certaines foires ...
et aussi l'existence de "ponts du diable" aujourd'hui isolés en pleine nature,

En fait, en dépit de recherches récentes, ce réseau et sa formation

nous échappent encore en grande partie.
dominé les considérations des historiens

Deux Aa-priori, en effet, ont trop souvent

- d'une part, 1'idée que le moyen-ige a vécu sur les bases d'un réseau romain
& peine modifié, en croyant A une stabilité telle qu'on a méme reconstitué des
traces de voies romaines en se fondant sur l'existence de postes de péage du moyen-

&ge classique ;

- d'autre part, la conviction que les nouvelles routes construltes au moyen-ége

&étaient des "routes de pélerinage" et que,

par exemple, le "chemin de Saint-Jac-

gues" avait été mis en place en fonction du pélerinage de Compostelle.

Loin de moi 1'idée de nier que
des ‘“chemins de Saint-Jacques" aient
été foulés par des pélerins et que
l'on ait fondé des hépitaux, construit
des auberges ou lancé des ponts pour
leur faciliter le voyage, mais il n'en
est pas moins évident que les marchands,
les colporteurs, les courriers adminis-
tratifs, les '"migrants" divers ont
fréquenté, et en nombre beaucoup plus
considérable, ces mémes routes. Et
il n'en est pas moins vrai que sur
de courtes distances des chemins aient
été mis en place pour se rendre a des
lieux de culte isolés comme le Mont
Saint-Michel, Rocamadour, Conques,
Saint-Guilhem-du-Désert, ou ailleurs
le Monte Gargano.

Trés évidemment le moyen-age
a hérité du réseau romain, mais celui-
ci était en trés mauvais état a la
fin du Bas-Empire, et de nombreux itiné-
raires furent d'autant plus facilement
abandonnés que, courant a travers plai-
nes et montagnes, foréts et marais,
et reliant pour des besoins stratégiques
de grandes <cités, 1ls laissaient de
cdté toute 1'infrastructure des Vici
et des habitats locaux. Quand la royauté
mérovingienne eut repris en mains 1'hé-
ritage romain, une remise en état de
diverses voies fut certainement entre-
prise et 1l ne faut pas rejeter la
tradition, certes mythique, dont témoi-
gnent les appellatifs de "Chemin Burne-
haut" ou de "Chaussée Bruniquel".

Mais on a certainement aussi
réutilisé le vieux systéme des chemins
ou pistes qui, déja antérieur aux
romains, reliait les localités les
unes aux autres, en doublant {(un peu
en zig-zag) les voles romaines, ces
chemins creux entre les haies, damés
et rechargés pour le passage des char-
rois et des troupeaux, et dont beaucoup
ont subsisté jusqu'a nos jours.

I1 ne faut pas oublier non
plus qu'au moyen-&ge {et souvent jus-
qu'a 1'époque moderne) la circulation
a longues distances, et surtout pour
le commerce des produits pondéreux
(vin, blé, sel, ete,...} on utilisait
surtout les voies d'eau, et méme des
riviéres qui ne nous apparaissent
plus aujourd'hui comme navigables.

La lente formation du féocdalisme
a entrainé une profonde transformation
des chemins. Les chiAteaux ont provoqué
1'établissement dé bourgs ; des routes
en étoile se sont installées pour
y relier les villages en dépendant,
alimenter en grains de redevances
les greniers seigneuriaux, assurer
les lourds charrois de pierres pour
la construction des enceintes et des

donjons.
De méme, les abbayes se relient

a leur prieurés ou & leurs granges,
ou au contraire organisent le "désert"




a leur voisinage. Le perchement des
villages dans le Midi, la fondation
de "villes neuves" provoquent des modi-
fications de la voirie. Les Barons
considérent les routes comme relevant
de leur justice et, en contre-partie
(théoriquement) de leur entretien et
de la sécurité qu'ils assurent notamment
par un "guidage" ou un "conduit", éta-
blissent des péages, mais ils construi-
sent aussi de nombreux ponts.

Sous Louis VII, et surtout sous
Philippe-Auguste, le roi commence a
revendiquer dans 1'ensemble du royaume
son droit régalien sur certains grands
axes sur lesquels il étend la circula-
tion des marchandises a longue distance,
la Via Régalis, le "Droit Chemin le
Roi™, en établissant en certains points,
aux frontiéres du domaine notamment,
des postes de péage.

La période qui va de 1180 a 1300
a &té capitale pour 1'établissement
d'un nouveau systéme routier, qui va
de pair avec le boom économique et
le développement des villes.

On commence a paver certains tron-
cons de routes et surtout les sorties
des villes : les 'chaussées et les
pavés" se répandent dans le Nord et
1'Est. Dans ces régions, le recours
généralisé au cheval, les lourds char-
rois, l'essor de Paris, les déplacements
continus du Roi et de la Cour, le banda-
ge métallique des roues, le ferrage
des montures transforment aussi bien
le réseau que la structure méme de
la rToute. Une rupture se produit avec
le Centre demeuré fidéle au char attelé
de vaches et au transport par &ne baté,
tandis que dans 1'Est les charriots
attelés de six chevaux sont courants.
A la route carrossable s'opposent les
muletiéres de toutes les régions ou
le transport continue a s'opérer par
bats, dans le Centre, les Alpes, les
Pyrénées.

Dans la seconde moitié du X111’
siécle ou au début du XIV', l'établisse-
ment de grandes voies pour franchir
les Alpes, au moment ou les relations
économiques entre 1'Italie et les foires
de Champagne, les Pays-Bas ou 1'Allema-
gne méridionale se font intenses, provo-
quent de vraies guerres de tarifs de

des modifications

péages sur les grands axes, et aménent
les marchands & adopter des itinéraires
diversifiés. Des abaissements de tarifs
péagers, la construction de halles
ou de ponts, ou au contraire des bruits
de guerre, un pont emporté, provoquent
d'itinéraires qui
peuvent é&tre considérables et souvent
durables.

Cela se refléte dans la circulation
régionale et méme locale la densité
des chemins permet, dans une direction
donnée, d'opter entre des itinéraires
variés, et pour frapper des marchandi-
gses qui circulent hors des grandes
voies afin de tenter d'échapper aux
péages, on voilt les bureaux de percep-
tion s'établir, non plus & points
fixes mais en étoiles autour du bureau
principal.

Vers le milieu du XIv® siécle,
par sa densité et son entretien, la
route médiévale a connu son Age d'or.
De grands ponts de pierre ont été
construits sur la Seine, la Loire,
le Rhéne et, entre ces ponts, des
bacs de forte portée .fonctiocnnent
méme pour des transports lourds.

Des auberges routiéres s'installent
aux carrefours, et dans toutes les
villes 1'équipement hdtelier devient
important.

La vitesse de eirculation est pratique-
ment demeurée la méme jusqu'd la fin
du roulage au XIX® siécle : 3% a 4o
km. par Jjour pour les charriots et
les bétes batées et parfois 45 km.
le déplacement des personnes est rem-
boursé par le Trésor Royal pour ses
agents sur la base de 60 km. journa-
lier. La Cour Royale et ses administra-
tions- entretiennent une armée de che-
vaucheurs, et les marchands disposent
également de courriers.

Sous Philippe VI, un registre de la
Cour des Monnaies montre qu'il était
possible de porter des ordres en matié-
re financiére en cing jours jusgu'aux
extrémités du royaume, soit de 150
a 170 km. par jour, gréce & des réqui-
sitions de montures dans les bailliages
ou sénéchaussées.

La guerre de CENT ANS et ses
destructions, le défaut d'entretien
des routes et des ponts provoquent
la ruine de certains itinéraires
la voie par le Centre "Voie Régordane"




L'installation de 1la
Cour Pontificale en Avignon provogue,
au contraire, wune c¢irculation accrue
autour de cette ville et de nouvelles
relations avec 1'Italie par 1la vallée
de 1'Ubaye, le Col de Larche et la Stura,

est abandonnée.

ou encore par Buis-les-Baronnies, Le .

Buech et le Mont-Genévre., Le nouveau
role de Genéve, puis de Lyon et de leurs
foires, modifient également les ditiné-
raires.

Sous Louis XI se produit une
transformation gqui va conditionner jus-
qu'ad nos jours le réseau routier f{ran-
¢ais. Paris, redevenu capitale, tend
a4 devenir le noeud routier clef du royau-
me, et le Rol met en place un systéme
de chevaucheurs qui vont porter ses
ordres vers toutes les frontiéres gréce
4 1'établissement de relais de "postes".
Celles-ci se concrétiseront seulement
en 1584 avec 1l'ordonnance de Henri III,
mais le fait est déja acquis un siécle
plus toét.

Par des injonctions royales aux
communautés, la corvée se généralise
pour l'entretien des routes et chemins.
On construit des ponts de plus large
portée grédce & des techniques nouvelles,
en usant de coffrages et de machines
& chaines et godets pour épuiser 1'eau.
Louis XI donne ordre de creuser un tunnel

sous le Mont-Viso & 2.000 m. d'altitude
entre le Dauphiné et 1le Marquisat de
Saluces, et on emplecie de la poudre
pour faire sauter les rochers.

L'histoire de 1la route moderne
commence ainsi dans la seconde moitié
du XV° siecle.

*
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LES GRANDS AXES DE CIRCULATION
ROUTTERE DANS LE ROYAUME DE FRANCE
VERS LE MILIEU DU XIV° SIECLE

A en juger par 1'ltinéraire bru-

geois, grand inventaire des routes
de toute 1'Burope dressé vers 1380,
on peut constater qu'a cette époque
déja le réseau frangais est en large

partie centré sur Paris.

Vers le Nord, 1la capitale est
reliée & Amiens et Arras par Bapaume;
4 Cambrai et Valenciennes par Compié-
gne ; & Soissons par Villers-Cotteréts;
a4 Reims et & la Lorraine par Meaux;
toutes ces routes pouvant aisément
rejoindre Bruges et 1la Flandre, par
Lille ou bien par Tournai.

Vers 1le Sud, Paris est relié
& Provins et & Troyes, d'ou on peut
gagner 1'Italie par Dijon et le Jura,
ocu bien la Méditerranée par Lyon et
la vallée du Rhéne. Paris est encore
mis en relation avec la Loire, a Tours,
d'ol part la grande voie vers Poitiers,
Bordeaux et 1'Espagne, ainsi qu'avec
Blois ; un axe essentiel joint Paris
a Orléans par Etampes, d'ol on gagne
le Berry et le Limcusin ; par Montar-
gis, on peut gagner Gien d'ol une voie
part vers Bourges et une autre vers
Nevers ol s'embranchent les deux grandes
voies vers VLyon, d'une part, et de
l'autre vers le Puy et Montpellier.

Si 1'on y joint 1'axe fluvial
fondamental de 1la Seine vers Rouen,
Paris est relié a tout ce qui compte
au point de vue politique et économique.
Nord-Sud sont

Les grandes voies

donc les suivantes

1 - Paris-Chateaudun-Tours-Poitiers-~
Saintes-Bordeaux-Saint-Jean-Pied-de-

Port, d'oll part 1le chemin c¢lassique
vers Saint-Jacques ;

2 - Paris-Nevers-Clermont-Le Puy, d'on
deux branches, 1l'une vers Avignon par
Villeneuve-de-Berg, 1'autre par la
"vole Regordane" vers Montpellier et
Réziers, d'ol 1l'on peut se rendre ou

a Toulouse, ou & Barcelone par le Perthus



3 - Paris-Nevers-Lyon-Avignon, avec
double voie 1latérale du Rhdne entre
Valence et Avignon ;

4 - La quatriéme voie se dirigeait droit
sur Rocamadour et le Limousin, et de
14 vers le Languedoc et Toulouse ; mais

déja au temps de 1'Itinéraire brugeois,
pour des raisons politiques évidentes,
elle s'interrompait au Quercy.

Deux autres voies Nord-Sud ne

passaient pas par Paris

1 - De Flandre et Lille, on allait &
Rouen par Abbeville, et de Rouen, par
Evreux et Chartres, on poursuivait soit
vers Tours, soit vers Blois, soit vers
Orléans ;

2 - De Flandre, par Guise, on gagnait
Reims et de 1& soit Chélons-sur-Marne,
soit Troyes et la Bourgogne.

D'Est en Ouest, le grand axe de
circulation, correspondant aux antiques
voies romaines de la Domitienne et de
1'Aquitaine (mais sans en épouser stric-
tement le tracé), partait d'Avignon,
passait par Nimes ou bien par Tarascon,
puis par Montpellier et Béziers, on
pouvait gagner la Catalogne, ou bien
Carcassonne et Toulouse, d'ol par Morlaas
et Orhhez on rejoignait a Ostabat le
grand chemin de Compostelle venu de
Bordeaux.

Le grand axe du Limousin s'arrétant
4 cette époque a Rocamadour on avait
le choix, pour l'heure, pour aller de
Paris & Toulouse entre deux routes
ou bien la voie Regordane par Montpellier
et le Puy, ou bien celle du Rhéne par
Lyon et Avignon.

Au Midi, le grand carrefour était
Avignon. Y confluaient non seulement
les routes venues du Nord par les deux
rives du Rhéne et celle qui venait direc-
tement d'Auvergne et du Puy par le Viva-
rais et le Gévaudan, mais aussi celle
du Sud-Quest, les grandes voies de Tou-
louse et de 1la Catalogne, passant par
Nimes ou par Tarascon.

Traditionnel dés 1l'époque romaine,
le carrefour de Reims était également
important par sa double lialson avec
Paris, tant par Soissons que par Meaux,
par sa liaison également double avec

Troyes, la Bourgogne et 1'au-dela
tant par Chélons-sur-Marne que par
Vertus ; enfin en partait vers 1'Est,
la route de Lorraine vers Nancy.

Les points de vraccordement des

grands itinéraires, outre Paris, Avi-
gnon et Reims étaient
- au Sud, Béziers,
Puy et Lyon ;
- au Centre, Nevers, Bourges, Orléans,
Chartres et Chéteaudun, Montargis
et Beaune, Troyes, Chalons-sur-Marne
- au Nord, Soissons, Arras et Valen-
clennes, avec des jonctions & Ham,
Guise et le Cateau-Cambrésis.

Montpellier, Le

Les relations franco-anglaises
de 1'époque expliquent le grand vide
laissé & 1'Ouest de la ligne Rouen,
Tours, Bordeaux.

Vers 1'Italie, trois grandes

voiles

1 - Une voie venant du Nord, par Troyes
Dijon et Beaune passe par Salins,
le Col de Jougne, les Clées, le Grand-
Saint-Bernard, avant de gagner la
Lombardie et Milan ;

2 - D'Avignon, on gagne 3Savone et

Génes par le Col de Larche ;

3 - Venant aussi d'Avignon, la voie
passe a Aix et Marseille, gagne Grasse
et Nice avant de rejoindre la précé-
dente & Savone.

Une simple allusion est faite
a4 la voie du Mont-Cenis (qui a perdu
4 cette époque le rdle qu'elle avait
joué au demi-siécle précédent) : par
elle, on pouvait passer d'Avignon
en Piémont.

Mais du Nord, les voies les plus
importantes étaient alors par Luxem-
bourg, la Lorraine et Strasbourg,
ia voie du Saint-Gothard .vers Come
et Milan, ou celle de 1'Arlbert par
Trente vers Venise, & moins que de
Mayence on ne préféradt gagner, par
Augsbours, le Brenner.

Robert-Henndi BAUTIER

Professedr & L'Ecole
Nationale des Chartes:
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L'AXE BRIGNOLES -

L'étude du tracé d'une grande
voie de communication médiévale (1)
telle que "L'Iter Régius", 1'axe prin-

cipal du Rhéne au Var, est assurément
sujette A caution problémes de loca-
lisation de certains trongons de la
route, incertitude dans la chronologie
des aménagements, absence de structures
importantes, modification du paysage
rural environnant...

Cependant, il devenait nécessaire
de concrétiser la tdche et le but que
nous nous étions fixés. Pour cela nous
avions mis en oeuvre, depuis plusieurs
années, tous les moyens d'investiga-
tions dont le chercheur dispose
le dépouillement bibliographique,
1'étude des textes médiévaux, de la
toponymie, des photographies aériennes,
des cartes anciennes et modernes, des
cadastres, la prospection archéologi-
que, les vérifications sur le terrain
ainsi que les conversations méthodiques
avec les agriculteurs riverains de
la voie.

Mettant en application 1la "Loi
de persistance du plan" qui a joué
de la fin du moyen-&ge jusqu'au début
des temps modernes f{cela s'explique
par l'attachement des propriétaires
a leurs biens fonclers et par la rareté
des grands travaux), nous avens établi
une synthése du tracé topographique.

51 nous en suivons les développe-
ments successifs, nous voyons la route
fuir les vallons inondables et utiliser
abondamment les lignes de crétes, mal-

gré la rudesse des pentes inhérente
&4 la topographie.
L'itinéraire établissait de 1la

un lien entre diverses régions
des rives de 1'Argens

sorte
naturelles

DRAGUIGNAN -

GRASSE

Al MOYEN - AGE

en passant par les plalnes calcaires
de la Dracénie et du pays Fayencgois,

la voie débouchait par des "rampes"
abruptes sur la Siagne qu'elle fran-
chissgait rapidement pour atteindre
et longer les contreforts alpins du

pays grassois.

Une des particularités du tracé
résidait dans le fait que sur une
distance assez importante (85 km),
la route médiévale ne traversait qu'une
poignée de castra Brignoles, Carcés,
Lorgues, Draguignan et Grasse, dont
certains furent le siége d'une viguerie

D'autre part, 1'itinéraire re-
liait entre eux trois évéchés proven-

caux Aix, Fréjus et Grasse.
Notre route eut donc une vocation
administrative impertante, ce qui

ne fut pas sans influencer son tracé
lui-méme en y rattachant de nombreux
carrefours de voies secondaires.

tour & tour, chaque
trongon de cette route qui connut
la brillante expansion médiévale due
au séjour de la Papauté en Avignon.

Voyons,

De BRIGNOLES & CARCES

Aprés l'agglomération brignolaise
la voie gagnait, par Saint-Lazare
et Saint-Roch, 1le territoire du Val
(2). Passant au lieu-dit "Tres Reys"
{ancienne auberge "Les Trois Rois")},
mentionné par Cassini, le chemin bifur-
quait sur la droite en délaissant
la riviére de Ribeirotte et gagnait
par le quartier Saint-Georges (ancienne
chapelle transformée en résidence)
le vallon des Mardaries qu'il franchis-
sait a gué (vestiges).
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Parvenant su hameau de Milan, le chemin
gravissait ensuite la cdte vers les
Valussiéres, traversait les plaines
de Terrubi, Saint-Jean (chapelle en
ruines), la Rimade (3}, Saint-Etienne
du clocher (ancienne chapelle et vesti-
ges médiévaux), les Grés et remontait
en direction de Carcés par les Praderies
et le Vaou Negre. L'Argens se franchis-
gait, & hauteur de la Galiniére, sur
le pont disparu dit de "Saint-Antoine"
(4).

De CARCES 4 LORGUES

Passé le ‘Castrum de Carcés, la
voie longeait les rives gauches de
1'Argens (5), & flanc de cbdteaux, fran-
chissait sur un petit pont (vestiges)
le ruisseau de Val Frei, et passait
par "Lou Maoupas", toponyme trés carac-
téristique des difficultés topogra-
phiques d'une route.

En suivant les méandres du fleuve,
la voie atteignait la Bastide de Ségue-
magne (6) sur la commune du Thoronet,
passait la Bresque sur un pont {encore
en place), arrivait a Sainte-Pauli
(vestiges de voie pavée) et & Pardigon
{ancien castrum) pour se diriger sur
le wvallon des Miquelets. Arrivé sur
le territoire de la commune de Lorgues
le tracé de la route passait a gué
te vallon de Mappe puis, aprés le "Pas
de 1'Avé" (7), parvenait a la chapelle
Saint-Jaume et remeontait en direction
du hameau du méme nom.

Passé le vallon de Saint-Peyre
(chapelle ruinée) et Valmouissine,
la voie gravissait la cdte de Saint-
Lai pour déboucher au Faubourg de Lor-
gues.

De LORGUES a DRAGUIGNAN

Sortant du dit faubourg, la voie
s'écartait profondément du tracé actuel.
Passant sous l'ermitage de Saint-Ferréol
elle débouchait & la chapelle de Saint-
Barthélémy, atteignait le pont a dos
d'ane {encore existant) sur la Florieye,
gravissait la rude "rampe" du Content,
actuellement encore partiellement pavée
(8). Au quartier du Saint-Esprit elle

se confondait avec 1la route moderne,

- & -

passait le vallon de la Combe du Cade
(9), parallélement au tracé actuel
{vestiges visibles sur le terrain).
Au Col de 1l'Ange (10) s'amorgait la
descente vers le Pont de Lorgues (11).
La Nartuby franchie, la route se diri-
geait en droite ligne vers Saint-Her-
mentaire (ancienne villa gallo-romaine
et chapelle) o0 exlstait aussi, a
proximité de la chapelle Saint-Lazare,
une léproserie placée sous ce méme
vocable (12),

La voie parvenait a proximite
du Bourg dracénols en passant entre
1'hépital du Saint-Esprit et de Saint-
Jacques (sur 1'emplacement actuel
de 1l'ancien palais de justice et du
centre administratif) et 1l'ancien
Couvent des Cordeliers (la mairie).
La voie suivait le tracé de notre
rue Georges Cisson (13} pour franchir
la "Porte d'Aurange", positionnée
sur le rempart du Castrum (& l'emplace-
ment du passage entre les places du
marché et de la Paroisse).

De DRAGUIGNAN 4 GRASSE

La sortie du Castrum s'effectuait
par la porte Nord-Est (disparue},
la porte "Granella" approximativement
localisée a la jonction de 1la rue
de 1'Observance et de la montée des
Qulliéres (14).

La wvoie de contournement de
l'agglomération longeait la place
du marché, les rues actuelles des
Marchands et de 1'Observance. Sur
ce parcours s'échelonnaient de nombreu-
ses "hostelleries" au XV' siécle (15).

Aprés avoir gravi le quartier
"on dessus-de-ville" la route se diri-
geait, par la créte (16), dans la
plaine de Figaniéres, traversant suc-
cessivement les quartiers de Sainte-
Catherine (chapelle en ruines), de
Saint-Pons {(ermitage) (17), du Saint-
Esprit ol se trouvait un gué sur le
vallon de Saint-Pons (18), du Plan,
puis franchissait la "Clue" (19) et
se poursuivait au Sud du territoire
communal de Callas, passait devant
la chapelle disparue de Saint-Donin
et sous la chapelle de la Triniteé
oll se trouvait un hépital de route(20).




Aprés le petite dépression de Callas,
la voie arpentait la céte de "Roumeguié-
res", coupait les "Issarts" (21) et
atteignait en ligne de créte le hameau
de la "Colle-Blanche" (22).

Le tracé se prolongeait en dévalant
la pente pour parvenir au Pont de Garron
(23),” point stratégique de la voie,
sur le Riou de Claviers ici existait
un hdpital routier (24). Aprés la "ram-
pe" de Garron (25), traversant les
"Taillades" (26), la voie "Iter Régius"

parvenait a la "Bégude", au toponyme
évocateur {(27). Passé Saint-Julien
d'Oule (commune de Montauroux), dont

il ne subsiste plus rien de la chapelle
détruite par 1'élargissement de la
route (28), celle-ci amorcait la descen-

te de "Pascouren" et le "Mourre de
Masque" (commune de Fayence) avant
d'atteindre le gué de 1la Camandre.

A ce niveau, la voie médiévale se rac-
corde sur la route moderne.

Pepuis le centre de vol a voile
de Fayence - Tourrettes, le tracé ancien
est identique & celui de 1la Départemen-
tale 562. La traversée des vastes plai-
nes de Callian et de Montauroux s'effec-
tuait sans encombre, a 1'exception
du passage des ruisseaux des Combes
et de la Camiole (29), jusqu'a la Colle-
Noire, anciennement la Colle-Narbonne,
dont le toponyme est bien connu (30).
La 1longue descente vers la riviére
de la Siagne passait de 1'altitude
230 & celle de 84 métres au "Pont-Vieux"
(en ruines), dominé par les vestiges
imposants du Castrum de Tournon (31),

sur le versant droit de la riviére
(32).

Aprés avoir gravi les "épingles
a cheveux" de la rampe de la "Font
du Roure" (commune de Saint-Cézaire
sur Siagne, A.-M.), notre route attei-

gnait le "Maupas", 1lieu sinueux et
particuli¢rement dangereux a 1'approche
du vallon de "Saint-Peiré" (33).

Le passage de Tignet effectué,
le tracé longeait lea route actuelle,
en limites des communes de Spéracédes
et de Peymeinade.

La descente de la Cardelle se prolon-
geait sur le hameau de Saint-Marc
(chapelle), o0 1la voie bifurquait
sous le quartier de 1a Bléjarde pour
“cheminer" vers Grasse.

Aprés le passage a gué du vallon
des Ribbes (34) 1la route parvenait
a4 la chapelle Saint-Hilaire (disparue)
qui fut probablement un ancien "fanum
Jovis" (35), & proximité du Castrum
de Grasse.

voie se prolongeait
en direction de Villeneuve-Loubet
et du Var par Opio, Notre-Dame-du-
Brusc (chapelle), Roquefort-les-Pins,..
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La voie médidvale au passage du Pont-Vieux de
Tourmon, sur la Siagne. Dessin de 1881 (détail).

Archives Commmales de Montauroux.
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NOTES

(1) La superstructure de la route fait apparaitre
des wvariastions de la largeur de la chaussée,
notamment au passage des mauments et des ouvra-
ges d'art élevés sur son parcours ; on est frappé
par la relative étroitesse de notre chemin médié-
val qui ne dépassait vraisemblablement pas 1.60
métre de largeur (conclusion établie lars du
débat instauré par la section d'Archéologie du
Camité des travaux historiques et scientifiques,
an cours du 9° econgrés national des sociétés
savantes, & Nice en 1965),

(2) Le 4 Avril 1511 le Conseil de la comunauté
du Val déposa une- plainte auprés du Parlement
afin d'cbtenir 1'exécution du pavage de la voie
menant & Brignoles.

(3) Toponyme significatif des terres briilées,
du latin "cremare", briller.

(1) I1 existait également & proximité immédiate
du pont, une chapelle médiévale du méme vocable.

(5} Un itinéraire différent existait aux XVITI'-
XIX° siécles. La route sortait au Nord de Carcés,
passait aux Escarants, &4 Repentensi ol le tracé
est toujours visible sur le terrain. Avant de
parvenir & Camparnaud, la voie s'orientait au
Sud et rejoignait par la départementale 31 le
tracé actuel dans la plaine de 1'Argens. La dé-
partementale 562 est qualifiée "d'ancien chemin
de Lorgues" sur le cadastre du XIX" siécle.

(6) Ancien Castrum médiéval perché sur un éperon
daninant une boucle de 1'Argens Stae crucis
de Sigumaina, en 1192, écc. de Siguimagna, en
1274,

(7) Ce lieu-dit, mentiomné au cadastre XIX' sié-
cle de la commne de Lorgues, signale le passage
de troupeaux de moutons (du bas latin “avere,
averium').

(8) Un oratoire existait au Moyen-Age au quartier
de "Feme-morte'", non loin du Content, sans doute
au croisement des anciemnes routes de Flayose
ax Arcs et de Draguignan & Lorgues (Eva BOVIR
le quartier rural des Selves, cammne de Dragui-

gnan, Dmguigrm, 19319 P 11).
{9) le temme de "Combe du Cade" signifie vallon

du genévrier. Les bois du quartier des Selves
possédent encore de beaux genévriers. Il est

question de La Combe du Cade dans des actes de
1602,

- 7?2 -

(10) Initialement orthographi¢ "Col de Lange",
au XVI' siécle, Lange désignerait 1'angoisse,
la peur. Il est probable de relier ce toponyme
au relief du sol et & la présence, au Moyen-
Age, de fourches patibulaires & proximité.

(11) En 1376, le pont sur la Nartuby est quali-
fie de "Pont-Vieux" (Acte du 11 Janvier 1376,
Jean Dauphin, MNotaire, Etude De Ruelle, Aix,
£° 86).

(12) La maladrerie, ou asile des lépreux, exis-
tait dés le XIV' siécle. L'établissement fut
démoli en 1769 pour permettre la rectification
du chemin de Lorgues. Il occupait une partie
de la chaussée, vis-&-vis et un peu au Sud-
Ouest de la chapelle de Saint-Lazare (E. POUPE
et F. MIRER : La Petite histoire de Draguignan,
Draguignan, 1911, p. 60).

(13} Anciermement Rue Saint-Frangois - Fn Fé-
vrier 1978, au cours des travaux d'aménagement
de la rue piétonne, furent découverts les vesti-
ges de la voie, & 80 cm. de profondeur.

{14) En ce lieu se trouve mentionné, en 1319,
le "caminum quo tenditur grassam” (M.-C. CRASSI,
op. cité, p. 128).

(15) L'important ouvrage de Frédéric MIRHR
(Les rues de Draguignan et leurs maisons histo-
riques, Draguignan, 1921-1931), permet de dénom-
brer sept hdtelleries 4 enseignes pour la pério-
de de la fin du Moyen-Age - Voir le document
ci-joint -,

(16) Au quartier des Tuiliéres "ad collam de
Teulis", & proximité de la vole, s'élevait
le gibet dont 1'existence est connue en 1340
1345 (Arch. départ. des B.-du-Rhéne, B2, F’167).

(17) Nous trouvons, au XLV siécle, 1'oeuvre
de  "Sainte-Gatherine des toiles" ainsi que
celle de "Saint-Pons", sur la camune de Figa-
niéres (Gunilla NEUKIRCHEN : du patrimoine
au salut, recherches sur les testaments dracé-
nois, 1357-1413, Mémoire de malitrise, Aix,
1985, p. 70).

(18) Le Cadastre XIX' siécle mentionne claire-
ment le passage 4 gué du vallon de Saint-Pons.
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{19) Mot provencal désignant un "défilé", coupu-
re étroite et encaissée, creusée perpendiculai-
rement & une chaine de collines.




(20} La voie passait jadis au Sud de la Trinité.
La butte, au Nord de la chapelle, a été entaillée
tors de la rectification de la route nationale
en 1957. Des murs, vestiges d'une villa gallo-
romaine ont alors été repérés.

L'hépital des Pauvres, conmu par le Compte des
décimes de 1351, était probablement localisé
prés de cette chapelle (Abbé R. BOYER et P.A.
FEVRIER : Fouilles de la Trinité & Callas, Campa-
ge de 1960, CGallia, Tome XXI, 1963, fasc. 2,
p. 262 et p. 265).

{21) Du mot Essart : Broussailes, puis  terres
essartées, c¢'est-a-dire bois ayent subi un premier
défrichement grossier, généralement par le feu.

(22) Anciennement appelé "Creyssinouse", Crixono-
sam au XI' siécle. La variante "Craxanus" peut
parfaitement avoir servi & désigner une colline
dnt les crapeuds auraient fait leur séjour d'é-
lection (ROSTAING : [Essai sur la Toponymie...
op. cit., p. 332).

(23) le pont actuel, connu depuis le XI' siécle,
conserve quelques vestiges anciens, notamment
les becs de protection, dmt 1'appareillage est
remarquable. L'ouwrage a été "doublé" par wn
pont moderne, en béton, et le tablier canplé-
tement reconstruit,

(24) Cet édifice, de par son isolement presqu'a
mi-parcours entre Draguignan et Grasse, fut davan-
tage we "hospitalité" ayant un rble d'assistance
aux pawres voyageurs et pélerins, qu'un lieu
de soins. Auxiliaire indispensable de la voie
médiévale, le bAtiment subit les aléas des con-
flits qui ravagérent la Provence a la fin du
XIV® siécle.

En 1437, Antoine de Villeneuve, seigneur du lieu,
adressa wne supplique au Pape Eugéne IV pour
tenter la reconstruction de 1'hdpital, mais cette
démarche resta sans lendemain. De nos jours,
1llensemble de 1'édifice restauré est devern un
hétel.

(25) Tres visible aprés 1l'incendie de 1'autome
1985 (Ponceau encore existant).

(26) Désigne un lieu défriché par des coupes
de bois, de 1'ancien provengal "Talhada, couper.

(27) Les bégudes (en provengal 1'endroit of
1'on peut boire), sont en Provence les anciens
relais de diligences, l'équivalent des "mutatio-
nes" des itinéraires routiers de 1'antiquite.
Avec une étonnante stabilité, due A la permanence
des nécessités séculaires du voyageur, ces relais
se sont maintenus du Moyen-Age jusqu'd la fin
du XIX* siécle aux mémes endroits.

Certaines bégudes occupent méme, semble-t-il,
1'emplacement de relais gallo-ramains.

(28) Un fragment de Chancel attrituable au V’
siécle fut trouvé sur le site, vers 1962.

(29) Fncore en 1878, un rapport note que "le
passege de la Camiole, dans la plaine de Callian,
est bien des fois intercepté en hiver et d'un
accés impossible... Il est dangereux méme de
s'aventurer a la traverser aprés de fortes
pluies". {Arch. départ. du Var, 2 S, 275).

(30) Ce toponyme est trés ancien. I1 est mention-
né dans “"L'Ttinéraire Brugeois" ; on peut soup-
conner wne auberge & Narbonne en 1327, puisqu'en
ce lieu se déroule une rixe "ad collam Narbone"
(H, BRESC : 1'espace du Castrum médiéval dans
le domaine de 1'évéque de Fréjus, Mouans-Sartoux,
1984, p. 104).

(31) Du prélatin "Turmo", éminence, avec le
suffixe "onem". Les ruines sont situées sur
e colline, & proximité de 1'oppidum préromain
du Collet-Redoun. On trouve le Castrum de "Tormo-
no" vers 1200 (Gzllia christiana novissima,
Aix, colome 205). Fneore cité en 1511 (mamuascrit
n~ 1367, p. 588, nou. acq. lat. Bibliothéque
Nationale). Le fief appartenait aux Castellane.

(32) La Siagne qui délimite de nos jours les
départements du Var et des Alpes-Maritimes,
servait sous 1'ancien régime de limitation entre
les diocéses de Fréjus et de Grasse.

(33) D'importants travaux furent exécutés en
1722 sur ce trongon de route "les rochers
du vallon de Maupas seront coupés pour faire
wn grand contour..." (Arch. Var DD5).

(34) Un devis de réparation du XIIT® siécle
mentionne la construction d'une pont sur ce
vallon. Peut-8tre s'agit-t-il d'wne simple répa-
ration puisqu'un pont est déja indigqué en ce
méme lieu en 1669 ? (Arch. com. Grasse, DD5).
(35) Cette chapelle fut détruite en 1781 lors
de 1'agrandissement du chemin.




L'HOSTELLERIE DRACENOISE ALY XV° SIECLE.

Par sa situation géographique sur 1'axe commerclal Nlce - Grasse - Aix, Draguignan développe
ses activités d'hébergement. La ville compte en effet au milieu du XV® siecle yne demi-douzalne d'au-
berges dont la plupart se concentrent, extra-muros, au Sud de l'encelnte médiévale, & la crolsée des
routes de Brignoles et de Fréjus.

C'est environ 70 lits que Oragulgnan peut mettre & la dlsposition des hdtes de passage, de quoi
loger une centalne de personnes. Cette capacité hotellere est 1ige & I'importance administrative de la
ville, promue chef-1leu de viguerle : éccléslastiques, nobles, gens de justice et d'administration vy
s€éjournent au gré des clrconstances. De nombreux marchands en.font une vllle-étape sur 1a route d'Alx.

Il est des auberges de toutes sortes, du pauvre gite ol les muletlers s'arrftent, Jusqu's ces
bonnes mafsans o0 logent les vislteurs de marque.

LOCALISATION - Echelle 1/2.000°.
A - Porte d'Aurenge

B - Porte Romaine

- Porte Granella

- Porte de Portaiguleres

- La Tour de Madame

m o &

- Le Logls du Lion (8, rue Georges Cissan)

- L'Ecu de France (2, place du Marcheé)

- La Masse d'0r (22-24, place du Marche)

La Courcnne (34, place du Marché, Immeuble détrult)
- Le Lopls de 1'Epée (rue de Trans)

- Le Delphin Royal (24, rue de Trans)

- Les Trols Rols (2, place aux Herbes)

\l?\\ﬁb\ﬂl‘\)—'
1




Plusieurs itinéraires contemporains

LES ITINERAIRES NEDPIEVAUX CONNUS

té concréte et physique.

1284

transmise de couvent en couvent par porteur spécial (2).

de la grande période d'activité de notre
route "Iter Regius", de la vallée du Rhéne a 1'Italie, du XIII® au XVI® siécle,
permettent d'en relever les étapes du voyage et "d'officialiser" en gquelque sorte
son tracé (1). Ces documents sont pour nous la "mémoire" de la route. Sans ceux-
ci, notre route médiévale n'aurait été qu'un cheminement topographique d'un point
4 un autre. Gréice a ces relations de voyages, 1'homme médiéval devient une réali-

- Communication d'une lettre du prieur provinclal dominicain

1295 - Itinéraire de Charles II, Roi de Naples et Comte de Provence,
vers Rome, en Novembre 1295 (3).

1335

vers

a Avignon (4).

1380 - L'Itinéraire brugeois (5).

vers

1400 -

1404 -

- Itinéraire du dominicain Venturin de Bergame venant de Génes

Itinéraire d'un marchand vénitien allant en pélerinage a
Saint-Jacques-de-Compostelle, via Avignon (6).

Itinéraire de Benoit XIII allant de marseille en Ligurie(7)

1496 - Itinéraire de Sangallo regagnant 1'Italie (8).

1578 - Itinéraire du pélerinage de S. Razzi & Saint-Maximin {9).

LTEUX D'ETAPE 1984 | 1295 1335 | 1380 | 1400 | 1404 | 1496 | 1578
AVIGNON ® ® ®

ARLES ®
MARSETILLE ® ® ®

SAINTE-BAUME ® ® ®

SAINT-MAXTMIN ® o ® ® ® ® ®
BRIGNOLES ® ® ® ®

CARCES ®

LORGUES ® ®

DRAGUTGNAN ® @ L o ® ® o
GRASSE o ® @ ® ® ® ®
NICE ® ® o ® ® ® ®




NOTES

(1) Six itinéraires ont été relevés par Bernard
MINTAGNES, Architecture doninicaine en Provence,
Paris, CNRS, Centre de Recherches Archéologiques,
1979, p. 77 note 11.

(2) L'historien Mireur a souligné la raison d'étre
des Couvents dans les villes—étapes "Rien de
plus rationnel que cette marche du mouvement fran-
ciscaln par étapes, et de plus sage que la création
de ces gites successifs pour assurer les relations
toujours croissantes entre le berceau de 1'ordre
et ses colonies provengales, entre 1'Italie et
la France" (les anciens couvents de Draguignan
I, Les Cordeliers, Draguignan, 1906, p. 27).

De rmombreux ordres mendiants s'implantérent le
long de notre route et de ses prolongements, prin-
cipalement & Nice, Grasse, Draguignan, Brignoles,
Saint-Maximin et Aix.

(3} Charles II d'Anjou, dit le Boiteux, se montra
ut sage administrateur Il manifesta un réel atta-
chement au Comté de Provence. Il y fit des séjours
fréquents et prolongés, principalement & Brignoles,
On constate sa présence en Provence a4 la fin de
1288, au début de 1289, en 1290-1291, & 1'automne
de 1295, en 1297-1299 et du milieu de 1306 & Avril
1308.

(4) J.-H. ALBANES ({Abbé) - Le Couvent Royal de
Saint-Maximin, Marseille, 1880, p. Off.

L'illustre daminicain venait en France pour rencon-
trer le pape Benoit XIT. Son voyage s'effectua
par mer de Génes & Nice avant d'emprunter notre
route : "... et sic veni Nitiam, deinde Grassam,
post Draguignanum, inde ad Sanctum Maximimm...".

(5) Cet itinéraire dressé vers 1380, copié au XV
siécle, et dont le premier éditeur avait pensé
tout & fait & tort qu'il était destiné a "renseigner
les pieux pélerins hrugeois" est le grand inventaire
des rautes de toute 1'Europe. T1 s'agit en fait
du célébre document de base de toute histoire rou-
tiére, malgré ses Jimperfections déformations
graphiques ou linguistiques du scribe, erreurs

d'identifications topographiques des divers éditeurs.

Ce "guide Michelin" avant la lettre est précieux
pour nous : il décrit de maniére détaillée 1'itiné-
raire, mentionnant outre les lieux dé&ja repérés,
le "Pont de Garron" et "Narbonne", hameau situé
dans la plaine de Montauroux, sur le passage de
la voie.

(6) La description de cet itinéraire se
trouve dans un manuel de marchand vénitien
{Venise, Bibl. Marciana, Cod. ital. cl.
XI, n'32 - n" 6.672 - £ 208, col. I). 11
a ¢été étudié par Robert-Herri RAUTIER

Recherches sur les routes de 1'Europe médié-
vale : le grand axe routier Est-Ouest du
midi de la France, d'Avignon & Toulouse.
Bull. Philologique ot historique (jusqu'a
1610) du Comité des travaux historiques
et scientifiques, année 1961, Paris, 1963,
p. 280 - 281, (Voir le document ci-aprés).

(7) Durant le grand schisme de 1'Fglise
d'Occident, Pierre de LINE, connu sous le
nom de BENOIT XITI, pape ou antipape selecn
les avis, avait succédé a CLEMENT VII en
1394. 11 nrésidait en Avignon, ayant pour
antagoniste, 4 Rome, BONIFACE IX.

Mis en captivité dans le palais des Doms
le 18 Octobre 1400 sur les ordres de CHARLES
VI, roi de France, BENOIT XIII réussit a
g'évader le 11 Mars 1403. Devenant dés lors
un "pape nomade", il séjourna & Salon, A
Tarascon, a Marseille, & Nice, etc... C'est
au cours d'une de ses nambreuses pérégrina-
tions que BENOIT XII1 arpenta notre route
en décembre 1404. Le wvoyage Marseille -
Nice dura 20 jours {Louis AICARD : un épisode
du Grand Schisme d'Occident - le passage
4 Draguignan de Benoit XITI, Bulletin de
la Société d'Etudes scientifiques et archéo-
logiques de Draguignan, tome XLIV, 2, 1942-
1943, p. 1 & 12).

(8) Le grand architecte italien Giuliano
da SANGALLO (1445-1516) accoampagne a cette
épogue le Mutur pape JULES I1 en France.

(9) Vita e laudi di S. Maria Maddalena,
Firenze 1587.

Le pelerin Séraphin RAZZI voyagea & pied
de Florence & Saint-Maximin.
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I TINERAIRE

EMPRUNTE PAR UN MARCHAND VENITIEN
A LA FIN DU XIV! SIECLE

yirme VENISE

Parme o /
ADRIATIQUE

AVIGNON Portovenere

“ TYRRHENIENNE o 20 40 o 8 te0im.
[ OO NS SO I T |
ME DITERRANEE

Ce document se trouve 3 Venlse (Blblloth2que Marclana, Cod. 1tal. cl.XI, n°32 (n®6.672),f°208,Col.1).
C'est une véritable encyclopédle ol 1'on rencontre péle-méle un trafté sur la maniére de reconnaltre
les éplces, des notes sur kes polds et mesures de Venlse et leur équivalence en d'autres lieux, des
calculs de comput, des traltés d'astrologle, des pridres et beaucoup d'autres choses.

11 s'agit Ici d'un itinéraire tres détalllé pour aller en pelerinage de Venlse a Salnt-Jacques-de-
Compostelle, avec 1'indlcation des distances entre chague localité et des notatlons sur les monnales
dont 11 convient de se pourvoir. Le chemin sulvl ne correspond pas du tout 3 ce qu'on pourralt atten-
dre : loin d'emprunter la grande voie de la valiée du P4, de Ferrare & Milan, ce marchand n'hésite
pas, de Venlse & gagner Bologne, a franchir 1'Apennln pour attelndre Florence et, de la, Plse, d'ol
i1 sult toute la cote tyrrhénlenne. Aprés Nice, & Villeneuve-Loubet, 1l prend notre grande route
et sult 1'itinéralre classlque par Grasse - Dragulgnan - Brignoles, par Alx 11 rejoint Avignon.

Cet Itinéraire date d'une épogue oi les relatlons directes entre Venlse et Milan & travers la Lombat-
die étalent Impossible (sans doute aux temps des guerres pour la possesslon de Vérone sous les der-
nlers Scaliger!) et ol elles étalent redevenues normales entre Venlse et Genes, postérieurement 2

la guerre de Chiogala.

Au XIve sitcle, voiturlers et muletlers cheminaient
par la route depuls Nice, en passant par 1'itinéralre classique
pour se rendre & la Cour papale d'Avignon : Grasse - Dragulgnan

LES HARCHANDISES Brignoles - ALx ..
Les principales marchandises de prix, "de avere
PU LEVANT subtili®, consistalent en GIROFLE, CANNELLE, SUCRE et COTON.

GIROFLE : Bouton desséché des fleurs de giroflier,
dit auss! “ clou de girofle” utillsé
en cuisine comme condiment. g

CANNELLE : Fcorce du cannelier, obtenue par raclage
et employée comme aromate.

COTON C'est le duvet fournl par les poils longs
gt fins fixés aux gralnes du cotonnier.

SUCRE Aliment cristallisé essentiellement extrait
de la canne et de la betterave & sucre.
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LA FIN DU "DROIT CHEMIN"
- L'exemple de Towrnon -

Le site du "Pont Vieux" ou "Pant Tourmon" sur la
Siagne, en limite des commmes de Montauroux et
du Tignet. Ce plan indique clairement le déplacement
du passage de la riviére. Au XIX® siécle, la rudesse
des pentes de la route médiévale est abandonnée
au profit d'une "rampe" moderne, moins sinueuse
et donc davantage roulante. A noter le projet,
envisagé en 1846, qui adoucissait les pentes tout
en conservant le passage sur 1'ancien pont.

(Document, Archives départementales du Var).

s FOule medievale
woren 'hace actuel

===z projet de 1846

Tournon

(3 190 300m
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